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จากใจทีมผู้บริหาร TPARK

ความกังวลต่อ 
แนวโน้มการลงทุน 
จากต่างประเทศในไทย  
(ตอนที่ 2)

TICON เปิดตัว 
โรงงานสีเขียวแห่งแรกใน 

นิคมอุตสาหกรรมเอเซีย 
(สุวรรณภูมิ)

การพัฒนาโลจิสติกส์ 
ในภูมิภาค GMS  

ด้วยนโยบาย  
One Belt One Road  

ของรัฐบาลจีน

Forward 8 T2 BU.indd   1 12/14/15   1:46 AM



Contact us
Tel: +66 (0) 86342 9669
Email: logistics@ticon.co.th
www.ticon.co.th

Forward 8 T2 BU.indd   2 12/14/15   1:46 AM



คุณวีรพันธ์ พูลเกษ 
กรรมการผู้จัดการ  
บริษัทไทคอน อินดัสเทรียล คอนเน็คชั่น จ�ำกัด (มหาชน) 

Message from  
the Managing  
Director

ปี 2558 ที่ผ่านมานี้ นับเป็นอีกปีที่กลุ่มบริษัท 
TICON ได้ยกระดับความเป็นผู ้น�ำในฐานะ 
ผู้พัฒนาโรงงานและคลังสินค้าให้เช่าของไทย 
เม่ือเร็วๆนี้ กลุ ่มบริษัท TICON คว้ารางวัล  
“Euromoney Awards” ในฐานะบริษัทดีเด่น
อนัดบัหนึง่ด้านการพฒันาอสังหารมิทรพัย์เพือ่
อตุสาหกรรมของไทยประจ�ำปี 2558 ทีไ่ด้รบัการ
โหวตจากบรษิทัชัน้น�ำในวงการอสงัหารมิทรพัย์ 
จากการจัดอันดับของนิตยสาร Euromoney ซึ่ง
เป็นนิตยสารเศรษฐกิจแนวหน้าของประเทศ
อังกฤษ และอีกเรื่องที่น่ายินดีคือ ล่าสุด กลุ่ม
บริษัท TICON คว้า LEED Certified โรงงานและ
คลังสินค้าสีเขียวแห่งแรกในประเทศไทย หรือ 
Leadership in Energy and Environment Design 
ของ U.S. Green Building Council (USGBC) ซึ่ง
เป็นองค์กรที่เป็นผู้น�ำในการก�ำหนดมาตรฐาน
อาคารสีเขียวในประเทศสหรัฐอเมริกา 
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สิง่เหล่านีเ้ป็นการตอกย�ำ้ถงึความมุง่มัน่ของบรษิทัฯ
ที่จะพัฒนาสินค้าและบริการต่อไปอย่างไม่หยุดยั้ง 
โดยเน้นการด�ำเนินธุรกิจที่ค�ำนึงถึงสิ่งแวดล้อม 
อย่างยั่งยืนเพื่อให้ได้มาตรฐานโรงงานและคลัง
สินค้าในระดับสากล

สุดท้าย ผมขอขอบคุณทุกท่านที่สนับสนุน TICON 
มาโดยตลอด ส�ำหรับปี 2559 ท่ีก�ำลังมาถึง ผมใน
นามบริษัทกลุ่มไทคอนขออวยพรให้ผู้อ่านทุกท่าน
ประสบแต่ความส�ำเร็จ คิดสิ่งใดขอให้สมปรารถนา
ในทุกๆ เรื่อง และหวังว่าเราจะได้รับการตอบรับที่ดี
จากทุกท่านดังเช่นที่ผ่านมาครับ 
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การพัฒนาโลจิสติกส์ในภูมิภาค GMS ด้วย
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with Gurus

บทความโดย  
การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย

การทุ ่มงบประมาณลงทุน
โครงสร้างพื้นฐานของจีนใน
ภูมิภาคนี้ ท่ีผ ่านมา ไม่ว ่าจะ
เป็นการก่อสร้างถนนเส้นทาง R3 

ท่าเรือ Kyaukpyu ในพม่า การวางท่อก๊าซ
ธรรมชาติ ท่อน�้ำมันดิบ โครงการรถไฟจาก 
คุนหมิงไปท่าเรือ Kyaukpyu และรวมไปถึง
โครงการรถไฟต่างๆ หลายโครงการทีจ่ะเชือ่มต่อ 
จนีเข้ากบัลาว ไทย และเวยีดนาม ล้วนเป็นส่วน
สนับสนุนนโยบายการค้าผ่านเส้นทางสายใหม
ใหม่ทั้่งสิ้น

FORWARD  i  ตุลาคม-ธันวาคม 25584

คุณสัญญวิทย์ เศรษฐโภคิน

นายกสมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย

ในปี 2013 ได้เกิดการเปลี่ยนแปลงด้านโลจิสติกส์ในจีนครั้งส�ำคัญ 
นับตั้งแต่ประธานาธิบดี สีจิ้นผิง ประกาศ นโยบาย One Belt One 
Road อันเป็นการฟื้นฟูเส้นทางการค้าในเส้นทางสายไหม ซึ่งเป็น 
ทางคมนาคมขนส่งสินค้าระหว่างประเทศจีนและทวีปยุโรปตั้งแต่
สมัยราชวงศ์ฮั่น (206 ปีก่อนคริสตศักราช ถึง คศ.220) นอกจากนั้น
ยงัได้ยกเอาเส้นทางเดนิเรอืส�ำเภาโบราณ ทีม่มีาตัง้แต่สมยัราชวงศ์ซ่ง 
(ปี คศ. 960 - 1279) และมารุ่งเรืองถึงขีดสุดในยุคของเจิ้งเหอใน 
ยคุราชวงศ์หมงิ เข้ามาในแผนขยายศกัยภาพทางการค้าใหม่ในครัง้นี้ 
ท�ำให้ นโยบาย One Belt One Road ประกอบไปด้วยเส้นทางการ
ค้าหลัก 2 เส้นทาง คือ เส้นทางสายไหมใหม่ (The New Silk Road) 
และ เส้นทางสายไหมทางทะเลแห่งศตวรรษที่ 21 (21st Century’s 
Maritime Silk Road)

การพัฒนา 
โลจิสติกส์ 
ในภูมิภาค GMS

ด้วยนโยบาย 
One Belt One Road  
ของรัฐบาลจีน
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nomic Corridors Forum ซึ่งปี 2015 นี้จัดขึ้น
เป็นปีที่ 7 ย้อนหลังไปเมื่อปี 2013 ภายใต้การ
ประชมุดงักล่าวได้มกีารรเิริม่จดัตัง้ GMS Logis-
tics Enterprises Cooperation Committee ขึน้ 
โดยมีจีนเป็นประธาน และตัวแทนจากอีก 5 
ประเทศในกลุ่ม GMS หรือประเทศในภูมิภาค
ลุม่แม่น�ำ้โขงอนัประกอบด้วย พม่า ลาว กมัพชูา 
เวียดนาม และไทย เป็นรองประธาน

การประชุมดังกล่าวมีวาระส�ำคัญที่จะยก
ระดบัความร่วมมอืของผูป้ระกอบการโลจสิตกิส์
ในกลุ่ม GMS เพ่ือรองรับนโยบาย One Belt 
One Road ทัง้นีร้ฐับาลจนีจะจดัสรรงบประมาณ
มายังมณฑลยูนนาน และส่วนหนึ่งจะถูกส่งต่อ
ให้กับคณะกรรมการชุดนี้ ในการจัดท�ำรายงาน
การศึกษา วิจัย เพื่อวิเคราะห์ปัญหา อุปสรรค 
และโอกาส ในการพฒันาด้านโลจสิตกิส์ ร่วมกบั
ภาคมหาวิทยาลัยของจีนและไทย ซึ่งน่าจะเป็น
ส่วนส�ำคญัให้เกดิผลงานของคณะกรรมการทีต่ัง้
ขึ้นอย่างเป็นรูปธรรมในอนาคต

สิ่งที่จะต้องตั้งค�ำถามคือ ท�ำอย่างไรไทยจึง
จะสามารถดงึผลประโยชน์จากนโยบายดงักล่าว 

หรือจะปล่อยให้ประเทศไทยกลายเป็นสนาม
แข่งขันให้ประเทศอ่ืนเข้ามาเก็บเกี่ยวผลประ-
โยชน์กนัอย่างสนกุสนาน โดยทีไ่ทยได้เป็นเพยีง
ผู้ดูหรือคอยเก็บเศษเล็กเศษน้อยเท่านั้น

ในมุมมองของผมเอง ไทยเราจะต้องปรับตัว
เข้ากบัเพือ่นบ้าน และเกาะกระแสความร่วมมอื
กับประเทศที่จะมีอิทธิพลด้านโลจิสติกส์ไม่ว่า 
จะเป็นจีน หรือญี่ปุ่น โดยแบ่งงานกันทั้งภาครัฐ
และภาคเอกชน ทั้งในระดับสมาคม หรือระดับ
องค์กร การท�ำงานร่วมกัน พบปะกัน ประชุม 
ร่วมกนั อาจใช้เวลานบัหลายปีเพือ่ให้เกดิความ
เชื่อใจ ไว้วางใจกัน อันจะเป็นพื้นฐานส�ำคัญใน
การร่วมมือกันในอนาคต แม้แต่จีนเองก็ยังเริ่ม
รู้ตัวและคิดว่าจีนไม่สามารถอยู่ได้ด้วยตัวคน
เดียว จะต้องอาศัยพึ่งพาเพื่อนบ้านในภูมิภาค 
ส่วนญี่ปุ่นนั้นก็ไม่ต้องการพลาดโอกาสปล่อย 
ให้จีนสยายปีกมาสร้างอิทธิพลแต่เพียงผู้เดียว 
การทีไ่ทยจะสามารถท�ำตวัเองให้เป็นผูป้ระสาน
สิบทิศ เป็นพี่ใหญ่ของ CLMV พร้อมๆ กับคอย
เก่ียวก้อยไปกับยักษ์ใหญ่ทั้งสองอย่างจีนและ
ญี่ปุ่น จึงเป็นความท้าทายและน่าจะเป็นทาง
รอดเพียงทางเดียวของไทย ส�ำหรับการประชุม 
GMS Logistics Enterprises Cooperation 
Committee ครัง้ที ่3 ทีค่นุหมงิในปีนี ้ผมเข้าร่วม
ประชมุในฐานะคณะกรรมการ และได้รบัเกยีรติ
ให้ขึ้นกล่าวปาฐกถาในหัวข้อ The opportuni-
ties of the development and cooperation for 
logistics industry among GMS countries 
due to the implement of Belt and Road-
policy จะน�ำความคืบหน้ามารายงานให้ทราบ
ในโอกาสต่อไป ■ 

ตัวอย่างทีเ่หน็ได้ชดั คอืโครงการร่วมมอืในการ
ก่อสร้างรถไฟรางคูเ่ส้นทาง หนองคาย-กรงุเทพฯ 
และ แก่งคอย-ระยอง ระยะทางกว่า 800 
กิโลเมตร ใช้เงินลงทุนนับหมื่นล้านบาท ซึ่ง
แน่นอนว่าจะต้องใช้บริษัทก่อสร้างจีน รถไฟจีน 
และเทคโนโลยีจากประเทศจีนทั้งสิ้น ในขณะที่
ประเทศไทยจะได้รับประโยชน์จากการเติบโต
ของเศรษฐกิจตามแนวเส้นทางรถไฟ การ
คมนาคมขนส่งภายในประเทศ และโอกาสใน
การส่งออกสนิค้าโดยเชือ่มโยงกบัการขนส่งทาง
รางสูป่ระเทศจีน ในอกีด้านหนึง่จนีจะใช้เส้นทาง
รถไฟสายนีร้องรบัการส่งออกสนิค้าจากมณฑล
ยูนนาน ไปยังท่าเรือแหลมฉบังเป็นแผนส�ำรอง
หากการวางรางรถไฟไปสู่ท่าเรือ Kyaukpyu ใน
พม่าเกิดการล่าช้า

สิ่งที่สืบเนื่องจากการขยายตัวทางการค้า
และการลงทนุ กค็อืการขยายตวัทางด้านบรกิาร
โลจิสติกส์ที่จะต้องรองรับปริมาณสินค้าโดย

เฉพาะประเทศไทยนั้นนับเป็นพื้นที่ยุทธศาสตร์
ด้านโลจิสติกส์และการค้าของจีนอย่างหลีก
เลี่ยงไม่ได้ หากเราพิจารณาเส้นทางสายไหม 
ทั้งทางบกและทางทะเลแล้ว จีนจะใช้มณฑล 
ยนูนาน และกวางสเีป็นศนูย์กลางเชือ่มต่อตลาด 
อาเซยีน และใช้อาเซยีนเป็นสะพานเชือ่มการค้า
การขนส่งไปสู่อินเดีย ตะวันออกกลาง แอฟริกา 
ตลอดจนตลาดยุโรป

ในเดอืนมถินุายนของทกุปี กระทรวงพาณชิย์
จนี และรฐับาลมณฑลยนูนาน ได้จดังาน China 
South Asia EXPO และจัดให้มีการประชุม 
GMS (Greater Mekong Sub region) Eco-

แผนที่เส้นทางสายไหมใหม่ (The New Silk Road) และ เส้นทางสายไหมทางทะเล 
แห่งศตวรรษที่ 21 (21st Century’s Maritime Silk Road)

“สิ่งที่จะต้องตั้งค�ำถามคือ ท�ำอย่างไรไทยจึงจะสามารถ
ดึงผลประโยชน์จากนโยบายดังกล่าว หรือจะปล่อยให้
ประเทศไทยกลายเป็นสนามแข่งขันให้ประเทศอื่นเข้ามา 
เก็บเกี่ยวผลประโยชน์กันอย่างสนุกสนาน โดยที่ไทย 
ได้เป็นเพียงผู้ดูหรือคอยเก็บเศษเล็กเศษน้อยเท่านั้น”

การพัฒนา 
โลจิสติกส์ 
ในภูมิภาค GMS

ด้วยนโยบาย 
One Belt One Road  
ของรัฐบาลจีน
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Mr. Takashi Fuse 
Advisor 
TICON Logistics Park Co., Ltd.

ความกังวลต่อ 
แนวโน้มการลงทุน 
จากต่างประเทศ 
ในไทย (ตอนที่ 2)

หากเป็นกิจการใหญ่ ที่มีเงินทุนและมีความ
พร้อมด้านบุคลากรอาจเป็นไปได้ท่ีจะเอาชนะ
อุปสรรคต่างๆ ข้างต้น จนสามารถไปตั้งกิจการ
ในจังหวัดห่างไกลตามแนวชายแดนหรือเขต
เศรษฐกิจพิเศษได้ แต่กิจการขนาดกลางและ
เล็กที่ไม่มีทรัพยากรเหล่าน้ีคงเป็นเร่ืองยาก 
ทีจ่ะเข้าไปด�ำเนนิการได้ และเกรงว่าอาจเป็นผล
ให้กิจการขนาดกลางและเล็กจากต่างประเทศ 
รวมทั้งญี่ปุ่นล้มเลิกความคิดท่ีจะเข้ามาก่อตั้ง 
กิจการในไทย แต่หันไปมองการลงทุนในประ-
เทศอ่ืนแทน ประเทศเพ่ือนบ้านของไทยต่างก็ 
มีมาตรการต่างๆ ออกมามากมาย รวมถึงการ 
เตรียมความพร้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานและ
กฎหมาย การที่ต้นทุนต�่ำกว่าไทยก็เป็นแรง 
ดึงดูด อย่างหนึ่งส�ำหรับนักลงทุนต่างประเทศ 
เมื่อพิจารณาสถิติการลงทุนในต่างประเทศของ
ญี่ปุ ่นก็จะเห็นได้ว่า ในช่วงหลายปีมาน้ีการ
ลงทุนในประเทศอื่น เช่น อินโดนีเซีย เวียดนาม 
กัมพูชามีแนวโน้มเพิ่มขึ้นอย่างเห็นได้ชัด

6

ประการที่ 3 โครงสร้างพื้นฐาน (นิคมอุตสาหกรรม) ตามแนวชายแดนและเขตเศรษฐกิจ
พเิศษไม่มคีวามพร้อม ดงัที ่IEAT กล่าวว่าก�ำลงัพฒันานคิมอตุสาหกรรม แต่กย็งัไม่มนีคิม
ทีพ่ร้อมพอจะให้เข้าเปิดกจิการทนัทไีด้เลย การทีก่จิการจากต่างประเทศจะเข้ามาซือ้ทีด่นิ 
ปรับพื้นท่ี เดินน�้ำเดินไฟ จัดให้มีระบบบ�ำบัดน�้ำเสียหรือติดตั้งเครื่องมืออุปกรณ์ที่จ�ำเป็น 
ทุกอย่างด้วยตนเองทั้งหมดเป็นเรื่องที่เป็นไปไม่ได้ ถ้าไม่จ่ายเงินเพ่ือให้ที่ปรึษาฝ่ายไทย
ช่วยเหลือก็ไม่สามารถท�ำอะไรได้เลย

ประการที ่4 การหาแรงงาน แม้รฐับาลกล่าวว่าจะจดัหาแรงงานให้จากการออกใบอนญุาต
ท�ำงานให้กบัคนต่างด้าวทีอ่อกมาหางานท�ำจากประเทศเพือ่นบ้าน แต่แรงงานในลกัษณะ
นี้ก็เรียกไม่ได้ว่าเป็นแรงงานที่มั่นคง แม้จะเป็นงานแรงงานที่ไม่ซับซ้อน แต่ก็ยังมีปัญหา
เรื่องภาษา วัฒนธรรม ความคิด ธรรมเนียมปฏิบัติที่แตกต่างจากแรงงานไทย ซึ่งชวนให้
กังวลว่าอาจจะเกิดปัญหาได้หลายอย่าง ยิ่งกว่านั้นถ้าในอนาคตมีกิจการต่างประเทศ
เข้าไปลงทุนในประเทศของตนบ้าง ท�ำให้มีที่ท�ำงานในประเทศ แรงงานที่ออกมาท�ำงาน
ในประเทศไทยย่อมลดลง

ประการที่ 5 คือเรื่องค่าแรงที่สูง ไม่ว่าจะไปตั้งอยู่ที่ไหนในประเทศไทยก็ต้องจ่ายค่าแรง 
ขั้นต�่ำ 300 บาทต่อวัน ทั้งยังมีแนวโน้มว่าตั้งแต่เดือนมกราคมปีหน้าจะมีการปรับค่าแรง 
ขั้นต�ำ่ให้สูงขึ้นอีก ซึ่งถ้าเรื่องนี้เกิดขึ้นจริงย่อมกลายเป็นภาระหนักของผู้ประกอบการ

เพ่ือทดแทนการยกเลกิระบบสทิธปิระโยชน์ตามโซนการลงทนุในกฎหมาย
เก่า รัฐบาลได้ก�ำหนดให้กิจการที่ไปลงทุนใน 20 จังหวัดรายได้ต�่ำตาม
แนวชายแดนและเขตเศรษฐกิจพิเศษที่ก�ำหนดขึ้นมาใหม่ 6 แห่ง รวมทั้ง 
5 จังหวัดในภาคใต้ ได้รับสทิธปิระโยชน์ด้านภาษีเช่นเดยีวกบักจิการทีไ่ป
ลงทนุในโซน 3 ตามกฎหมายฉบบัเก่า แต่ปัญหาคอืในพืน้ทีเ่หล่านีม้สีิง่ที่
เป็นอุปสรรคต่อการลงทุนอยู่มากมาย
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“มาตรการส่งเสริมการลงทุนใหม่ มีวัตถุประสงค์ที่จะเพิ่มความสามารถในการแข่งขันของไทย  
ดึงประเทศออกจาก “กับดักของประเทศที่มีรายได้ปานกลาง” สร้างความเติบโตทางเศรษฐกิจ
อย่างต่อเนื่อง และกระตุ้นเศรษฐกิจในต่างจังหวัด”

ของไทย ดึงประเทศออกจาก “กับดักของประ-
เทศทีม่รีายได้ปานกลาง” สร้างความเตบิโตทาง
เศรษฐกจิอย่างต่อเนือ่ง และกระตุน้เศรษฐกจิใน
ต่างจังหวัด การให้ Incentive กับการลงทุนที่
ไม่ใช่การผลิต เช่น IHQ (International Head-
quarters) หรือ ITC (International Trading 
Center) เป็นเรือ่งส�ำคญักจ็รงิ แต่การทีจ่ะท�ำให้
มาตรการส่งเสริมการลงทุนใหม่บรรลุวัตถุ-
ประสงค์ตามที่วางไว้ ต้องเตรียมความพร้อม
ด้านสภาพแวดล้อมให้ง่ายต่อการเข้ามาลงทุน
ของผู้ผลิตที่มีความส�ำคัญอย่างยิ่ง

จ�ำนวนค�ำร้องขอส่งเสรมิการลงทนุในปีก่อน
ที่สูงเป็นประวัติการณ์อย่างไม่เคยมีมาก่อนยัง
ทยอยได้รบัการอนมุตั ิจ�ำนวนค�ำร้องทีไ่ด้รบัการ
อนุมัติและเงินลงทุนในปีนี้เมื่อเทียบกับปีก่อน 
จึงต้องเพ่ิมขึ้นมากอย่างแน่นอน แต่หลังจาก
ค�ำร้องเหล่านี้ผ่านการพิจารณาอนุมัติหรือไม่

ตุลาคม-ธันวาคม 2558  i  FORWARD

อนุมัติไปหมดแล้วจะเป็นอย่างไรต่อไป ถ้าใน
ช่วงเวลาที่เหลืออยู่ของปีน้ีจ�ำนวนค�ำร้องและ
วงเงินลงทุนของกิจการต่างชาติเพิ่มขึ้นอย่าง
มากก็คงไม่มีปัญหาอะไร แต่ถ้ายังคงอยู่ใน
ระดบัต�ำ่เช่นในปัจจบุนัต่อไป จ�ำนวนโครงการที่
ได้รบัอนมุตัแิละเงนิลงทนุในปี 2016 ย่อมลดลง
มากอย่างแน่นอน

แม้ว่าการท�ำให้เงินลงทุนต่างชาติ ไหล
เข้าสู่ประเทศไทยเพิ่มสูงขึ้นเรื่อยๆ เหมือน
ในอดีตจะเป็นไปไม่ได้ แต่ผมก็ยังคงมี
ความหวังส่วนตัวว่าอยากให้รัฐบาลไทยมี
มาตรการอะไรบางอย่างที่จะท�ำให้กิจการ
ขนาดกลางและเล็กเห็นว่าประเทศไทยยัง
คงเป็นประเทศที่น่าเข้ามาลงทุนเหมือน 
ที่ผ่านมา ■

ว่ากันว่าช่วงนี้จ�ำนวนกิจการญ่ีปุ่นที่มาใช้
บริการ Business Support Center ของ JETRO 
ในกรุงเทพฯ ลดลงอย่างมาก สาเหตยุงัไม่ชดัเจน
ว่าเป็นเพราะบริษัทที่ต้องการมาลงทุนในไทย
ส่วนใหญ่ได้มาลงทุนกันเกือบหมดแล้ว ส่วน
บริษัทที่จะมาลงทุนใหม่ลดน้อยลง หรือยังมี
บรษิทัทีต้่องการมาลงทนุแต่ได้ยกเลกิการลงทนุ
ในไทยเพราะยากที่จะได้รับสิทธิประโยชน์ตาม
มาตรการส่งเสรมิการลงทนุใหม่ หรอืเป็นเพราะ
การอ่อนค่าของเงนิเยน ส่งผลให้ตดัสนิใจด�ำเนนิ
กิจการอยู่แต่ในญี่ปุ่นไม่ออกสู่ต่างประเทศต่อ
ไปก่อน แต่ก็ปฏิเสธไม่ได้ว่ามาตรการส่งเสริม
การลงทุนใหม่มีผลกระทบต่อการเข้ามาลงทุน
ใหม่ของกิจการญี่ปุ่น (โดยเฉพาะขนาดกลาง
และเล็ก) ในรูปแบบใดรูปแบบหนึ่งแน่นอน

มาตรการส่งเสริมการลงทุนใหม่ มีวัตถุ-
ประสงค์ที่จะเพิ่มความสามารถในการแข่งขัน
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ใน นิคมอุตสาหกรรมเอเซีย (สุวรรณภูมิ)

โรงงานสีเขียว 
แห่งแรก

TICON
เปิดตัว

Factory Spotlight

จากแนวคิดของ TICON ที่ให้ความส�ำคัญในการดูแลรักษาทรัพยากร 
ธรรมชาต ิควบคูก่บัการด�ำเนนิงานด้านธรุกจิอย่างยัง่ยนื TICON จงึพฒันา 
โรงงานสเีขยีวทีเ่ป็นมติรต่อสิง่แวดล้อม หรอืทีเ่รยีกว่า Green Building 
โดยน�ำร่องโครงการแรกที่ นิคมอุตสาหกรรมเอเซีย (สุวรรณภูมิ) 

Factory Spotlight ฉบับส่งท้ายปีนี้ เราจะพาผู้อ่านทุกท่านไปท�ำความ 
รู ้จักกับโรงงานสีเขียวแห่งนี้ที่ได้การรับรองตามมาตรฐาน LEED หรือ  
Leadership in Energy and Environmental Design โดย U.S. Green 
Building Council (USGBC) 

FORWARD  i  ตุลาคม-ธันวาคม 25588

โรงงานสีเขียว 
คืออะไร?

โรงงานสีเขียว คือโรงงานท่ีช่วยลดการใช้
พลังงาน และเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม โดย
ค�ำนึงตั้งแต่ขั้นตอนการออกแบบ กระบวนการ
ก่อสร้าง จนถึงการใช้อาคารในการปฏิบัติงาน
จริงซึ่งได้รับการประเมินผลตามมาตรฐาน 
LEED ที่ก�ำหนดไว้
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ใน นิคมอุตสาหกรรมเอเซีย (สุวรรณภูมิ)

โรงงานสีเขียว 
แห่งแรก

*มาตรฐานการใช้พลังงานในอาคาร 
ซึ่งเป็นที่ยอมรับในระดับโลก

โรงงานสีเขียวแตกต่างจาก
โรงงานพร้อมใช้ให้เช่าทั่วไป
อย่างไรบ้าง?

ความแตกต่างระหว่างโรงงานสีเขียวและโรง-
งานทั่วไปนั้นมีรายละเอียดมากมาย โดยแบ่ง
เป็นหัวข้อส�ำคัญได้ดังนี้

ภายในอาคาร 
■	 ติดตั้งหลอดไฟประหยัดพลังงาน T5  
	 ที่ช่วยประหยัดไฟได้มากกว่า 30%  
	 เมื่อเทียบกับหลอดไฟปกติ
■	 ติดตั้งพัดลมระบายอากาศช่วยลด 
	 ความร้อนภายในโรงงาน 
■	 ติดตั้งสุขภัณฑ์ประหยัดน�้ำ ท�ำให้ลด 
	 การใช้น�้ำในอาคารได้มากถึง 42%  
	 เมื่อเทียบกับสุขภัณฑ์ปกติ
■	 เลือกใช้วัสดุก่อสร้างรีไซเคิล
■	 ติดตั้งกระจกชนิด Low-E  
	 เพื่อลดความร้อนภายในอาคาร
■	 อื่นๆ เช่น เลือกใช้เครื่องปรับอากาศ 
	 รุ่นพิเศษในส�ำนักงานและก�ำหนด 
	 พื้นที่ห้ามสูบบุหรี่ 

ภายนอกอาคาร
■	 ปลูกต้นไม้และเพิ่มพื้นที่สีเขียวรอบ		
	 โรงงานเพื่อปรับภูมิทัศน์ และเลือก 
	 พันธุ์พืชที่ดูแลง่าย ประหยัดน�้ำ
■	 จัดให้มีพื้นที่จอดรถจักรยาน 
	 เพื่อส่งเสริมการขี่จักรยานแทนการ 
	 ใช้รถยนต์ทั่วไป
■	 จัดให้มีพื้นที่ส�ำหรับเก็บ-แยกขยะ 
	 ใกล้กับโรงงาน

โรงงานสีเขียวช่วยประหยัด 
พลังงานได้อย่างไร?

โรงงานสีเขียวของ TICON สามารถประหยัด
พลงังานได้ดกีว่าโรงงานทัว่ไปถงึ 32 เปอร์เซน็ต์ 
ตามมาตรฐาน ASHRAE* คิดเป็นมูลค่ากว่า 
356,000 บาท/ปี นอกจากนี้ยังลดการใช้น�้ำใน
อาคารได้มากถงึ 42 เปอร์เซน็ต์ หรอืคดิเป็น 750 
ลูกบาศก์เมตรต่อปี จึงช่วยให้อาคารสามารถ
ประหยดัพลงังานและช่วยส่งเสรมิคณุภาพชวีติ
ของผู้ปฏิบัติงานในอาคารให้ดีขึ้น
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พื้นที่แยกขยะ

พื้นที่ห้ามสูบบุหรี่

ที่จอดรถจักรยาน
*ที่มา http://www.usgbc.org

หลักเกณฑ์พิจารณาเพื่อ
ประเมินการรับรองของ LEED
การขอ LEED Certified นั้นมีขั้นตอน
มากมายตั้งแต่การออกแบบไปจนถึงการ
ก่อสร้าง แต่ในทีน่ีจ้ะขอพูดถงึเกณฑ์ส�ำคัญ
หลักๆ 7 หัวข้อดังต่อไปนี้*

● การใช้ประโยชน์จากที่ตั้งอย่างยั่งยืน 
(Sustainable Sites) หมายถึง การสร้าง
อาคารท่ีอยู ่ ในพื้นที่ลดผลกระทบต ่อ 
สิ่งแวดล้อม และมีพื้นที่เปิดโล่งสีเขียว

● ประสิทธิภาพของการใช้น�้ำ (Water  
Efficiency) หมายถงึ ลดการใช้น�ำ้โดยรวม
ในอาคาร เช่นการเลอืกสขุภณัฑ์ประหยดัน�ำ้

● พลังงานและบรรยากาศ (Energy 
and Atmosphere) หมายถึง ลดการใช้ 
พลังงานของอาคาร สนับสนุนการใช้พลัง-
งานหมุนเวียน

● วัสดุและทรัพยากร (Materials and  
Resources) หมายถึง เลือกใช้วัสดุและ
ทรัพยากรในการก่อสร้างท่ีมาจากวัสดุ
รไีซเคลิ มกีารใช้วสัดทุ้องถิน่ มพ้ืีนทีคั่ดแยก
ขยะเพื่อการรีไซเคิล

●  คุณภาพสภาพแวดล้อมภายใน
อาคาร (Indoor Environmental Quality) 
ควบคุมสภาวะแวดล้อมโดยรวมภายใน
อาคารเพือ่คณุภาพชวีติทีดี่ของผูใ้ช้อาคาร

● นวัตกรรมในการออกแบบ (Innova-
tion in Design) ส่งเสริมให้เกิดการออก-
แบบก่อสร้างอาคารด้วยนวัตกรรมใหม่

● การให้ความส�ำคญักบัชมุชน (Region-
al Priority Credits) ค�ำนึงถึงสิ่งแวดล้อม 
ที่ส่งผลกระทบต่อชุมชนให้น้อยที่สุด
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WAREHOUSE Spotlight

คอลัมน์ Warehouse Spotlight ส่งท้ายปีนี้ เรามีของขวัญสุดพิเศษ 
ให้ผู้อ่านทุกท่านด้วยจดหมายอวยพรปีใหม่จากผู้บริหาร TPARK  
เพื่อเป็นการขอบคุณที่สนับสนุนและติดตามนิตยสาร Forward  
มาโดยตลอด ครั้งนี้เราได้ คุณปธาน สมบูรณสิน กรรมการผู้จัดการ 
และ คุณแทน จิตะพันธ์กุล ผู้จัดการทั่วไป ที่จะมาสวัสดีปีใหม่ 
กับผู้อ่านทุกท่านครับ

FORWARD  i  ตุลาคม-ธันวาคม 2558

 
จากใจ 
   ทีมผู้บริหาร TPARK

สวัสดี 
  ปีใหม่
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เรียน ผู้อ่านทุกท่าน

ในปี 2558 ทีผ่่านมาเป็นอกีปีที ่TPARK ได้เผชญิหน้ากบัความท้าทายหลายประการในการด�ำเนนิธรุกจิ 
อนัเป็นผลมาจากผลกระทบทางเศรษฐกจิและการชะลอตวัการลงทุน แต่ TPARK กย็งัคงสามารถฟันฝ่า
มาได้โดยยึดมั่นในเรื่องการเลือกท�ำเลและพัฒนาคลังสินค้าคุณภาพและบริการท่ีดีท่ีสุดเพื่อสนับสนุน
ธรุกจิของลกูค้ามาโดยตลอด ท�ำให้ TPARK ยงัคงเป็นผูน้�ำในฐานะผูพ้ฒันาคลงัสนิค้าคุณภาพสงูพร้อม
ใช้ให้เช่าในประเทศไทย

ส�ำหรบัปีใหม่ท่ีใกล้เข้ามาน้ี ผมกห็วงัว่าเศรษฐกจิภาพรวมของประเทศไทยจะกลบัมาคึกคักอีกครัง้  
ด้วยปัจจัยจากการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนหรือ AEC แต่ทั้งนี้เราต้องตั้งตนอยู่ในความ 
ไม่ประมาทและพร้อมปรับตัวในสภาวะแวดล้อมท่ีเปลี่ยนแปลงอยู่ตลอดเวลา หากเป็นเช่นนั้น ผม 
เชือ่ว่าทกุฝ่ายจะสามารถอยูร่อดได้ ไม่ว่าสภาวะเศรษฐกจิจะเปลีย่นแปลงไปเช่นไร ในส่วนของ TPARK 
เองนั้น เรายังคงเดินหน้าที่จะด�ำเนินงานสนับสนุนธุรกิจของลูกค้าต่อไปโดยยังเน้นจุดแข็งเรื่องความ
พร้อมใช้หรือ Availability ดังเช่นท่ีผ่านมา โดยเราจะไม่หยุดพัฒนาตัวเองท้ังเร่ืองคลังสินค้าคุณภาพ
สูงบนท�ำเลยุทธศาสต์ การก่อสร้าง และการบริการ ท่ีเราจะท�ำให้ดีท่ีสุดและพร้อมพัฒนาให้ดียิ่งขึ้น
ต่อไปในอนาคต 

สุดท้ายนี้ผมขออวยพรในวาระดิถีปีใหม่ให้ทุกท่านมีความสุข สมหวังทุกประการทั้งเรื่องการงาน 
และเรื่องส่วนตัว คิดสิ่งใดก็ขอให้สมความปรารถนา ในโอกาสนี้ผมในฐานะตัวแทนของบริษัทฯ  
ขอขอบคุณผู้อ่านทุกท่านที่ได้ให้การสนับสนุน TPARK เป็นอย่างดี และหวังว่าเราจะได้รับความ 
กรุณาจากทุกท่านในปีถัดไปครับ

สวัสดีปีใหม่

เรียน ผู้อ่านทุกท่าน

ในปี 2558 นี้ นับเป็นปีที่ส�ำคัญส�ำหรับ TPARK เพราะเราปล่อยพื้นท่ีคลังสินค้าให้เช่าได้ตามเป้า 
ท่ีก�ำหนดไว้ท่ามกลางสภาวะเศรษฐกจิทีม่คีวามท้าทาย สะท้อนให้เหน็ถงึความไว้วางใจของผูป้ระกอบ-
การที่ยังมั่นใจ TPARK ในเรื่องคลังสินค้า บริการและทีมงานมืออาชีพ 

ท่ีผ่านมา นอกจากคลังสินค้าคุณภาพสูงพร้อมใช้ให้เช่า (Ready Built Warehouse) แล้ว เรายัง 
มีคลังสินค้าสร้างตามความต้องการแบบเฉพาะเจาะจงของลูกค้าแต่ละราย (Built to Suit: BTS)  
ไว้รองรับรูปแบบการใช้งานที่แตกต่างกัน โดยมีผู้ประกอบการและบริษัทชั้นน�ำระดับโลกมากมายได้ 
มอบหมายให้ TPARK พัฒนาคลังสินค้า BTS ส�ำหรับรองรับขยายการด�ำเนินงาน ล่าสุดเราขยายธุรกิจ 
ไปยังประเทศอินโดนีเซียโดยมีการจัดตั้งบริษัทร่วมทุนภายใต้ชื่อ “PT SLP SURYA TICON INTER-
NUSA” (SLP) ตอกย�ำ้ถึงความส�ำเร็จอีกขั้นของ TPARK ในการพัฒนาคลังสินค้าให้เช่าสู่ระดับสากล 

ส�ำหรับปี 2559 ที่จะถึงนี้ TPARK ยังคงยึดมั่นในจุดแข็งเรื่อง Availability หรือความพร้อมใช ้
ที่สามารถตอบโจทย์ลูกค้าอย่างรอบด้าน และรองรับความต้องการได้ทันที ผมก็หวังว่า TPARK จะได้ 
การตอบรับท่ีดีดังเช่นที่ผ่านมา เราสัญญาว่าจะมุ่งมั่นพัฒนาคลังสินค้า การก่อสร้าง และการบริการ
ของเราให้ดียิ่งขึ้นสมกับความไว้วางใจของลูกค้าที่มีให้เรา 

TPARK มีความยินดีอย่างยิ่งที่ได้เป็นส่วนหนึ่งของความส�ำเร็จของธุรกิจท่าน เนื่องในโอกาสปีใหม่ 
TPARK ขออวยพรให้ปี 2559 เป็นปีแห่งความส�ำเรจ็ทัง้ในด้านธุรกจิและครอบครวั เราหวงัว่าธุรกจิของ
เราจะเติบโตไปด้วยกันครับ

สวัสดีปีใหม่

ปธาน สมบูรณสิน
กรรมการผู้จัดการ  

บริษัทไทคอน โลจิสติคส์ พาร์ค จ�ำกัด

แทน จิตะพันธ์กุล
ผู้จัดการทั่วไป  

บริษัทไทคอน โลจิสติคส์ พาร์ค จ�ำกัด
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เริม่ที ่ขอแนะน�ำโรงงานพร้อมใช้ให้เช่าส�ำเรจ็รปู TICON ใน นิคม
อุตสาหกรรมอมตะนคร ล่าสุดได้ขยายพื้นที่ให้เช่าเพิ่มอีกกว่า 
20,000 ตารางเมตร เพื่อรองรับความต้องการของผู้ประกอบการ 
โดยพื้นที่เฟสใหม่นี้พร้อมให้บริการต้ังแต่ช่วงปลายปีเป็นต้นไป 
ด้วยท�ำเลยุทธศาสตร์ โครงการดังกล่าวจึงเหมาะอย่างยิ่งส�ำหรับ
กลุ่มอุตสาหกรรมประเภทยานยนต์ (Automotive Industry) 
และ อิเล็กทรอนิคส์ (Electronic Industry) เดินทางสะดวกไปยัง
กรุงเทพฯ สนามบนิสวุรรณภมู ิและท่าเรอืแหลมฉบงั รายล้อมด้วย
นิคมอุตสาหกรรมส�ำคัญมากมายและเพียบพร้อมไปด้วยระบบ
สาธารณูปโภคครบครัน ผู้ที่สนใจสามารถติดต่อเข้าชมโรงงาน
ตามรายละเอียดข้างล่างครับ
..............................................................................................

Available Buildings
ที่ตั้ง: นิคมอุตสาหกรรมอมตะนคร
ขนาดโรงงาน: 	 1,000 – 4,200  ตารางเมตร
การรับน�้ำหนักของพื้น:	 2 ตัน / ตารางเมตร
ความสูง: 	 7 เมตร

โทร +66 (0) 2679 6565  
Email: marketing@ticon.co.th หรือ info@ticon.co.th (Japanese)

Check  
Available Buildings  

here!

สอบถามข้อมูลเพิ่มเติม หรือติดต่อเข้าชมโรงงาน

ปิดท้ายด้วยคลังสินค้าคุณภาพสูงพร้อมใช้ให้เช่าของปีน้ีกับ 
TPARK Khon Kaen ทีน่บัเป็นโครงการแรกของ TPARK ในภาค
อีสาน ด้วยท�ำเลที่ตั้งห่างจากอ�ำเภอเมือง จังหวัดขอนแก่นเพียง 
10 กิโลเมตร โครงการดังกล่าวจึงเหมาะอย่างยิ่งส�ำหรับธุรกิจ
สินค้าอุปโภคบริโภค กลุ่มโมเดิร์นเทรด และกลุ่มผู้ให้บริการด้าน
โลจิสติกส์ สะดวกต่อการขนส่งกระจายสินค้าไปยังจังหวัดต่างๆ
ภายในภูมิภาค ช่วยให้กิจกรรมด้านโลจิสติกส์มีประสิทธิภาพ
มากย่ิงขึ้น TPARK Khon Kaen เริ่มเปิดให้บริการในเฟสแรก
แล้วโดยมีทั้งสิ้น 12 ยูนิต พื้นที่รวม 10,000 ตารางเมตร นับเป็น
อกีหนึง่โครงการทีเ่ราภาคภมูใิจ ผูท้ีส่นใจสามารถตดิต่อเข้าเยีย่ม
ชมคลังสินค้าได้เลยครับ 
..............................................................................................

Available Buildings
ที่ตั้ง: ถนนมิตรภาพหมายเลข 2 จังหวัดขอนแก่น
เขตทั่วไป (General Zone)
ขนาดคลังสินค้า: 	 640 – 840 ตารางเมตร
การรับน�้ำหนักของพื้น:	 2 ตัน / ตารางเมตร
ความสูง: 	 8 เมตร

โทร +66 (0) 86342 9669   
Email: logistics@ticon.co.th 

Check  
Available Buildings  

here!

สอบถามข้อมูลเพิ่มเติมหรือ ติดต่อเข้าชมคลังสินค้า

FORWARD  i  ตุลาคม-ธันวาคม 255812

Property Highlight 

ส�ำหรับคอลัมน์ Property Highlight ในฉบับส่งท้ายปีนี้  
เรายังคงเกาะติดกับท�ำเลยอดนิยมของโรงงานและคลังสินค้าให้เช่าเช่นเคย
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เทคนิคการลงทุน 
เพื่อลดความเสี่ยง

13ตุลาคม-ธันวาคม 2558  i  FORWARD

Investor Focus

คุณสามารถ รัศมีโรจน์วงศ์

ผู้อ�ำนวยการอาวุโสฝ่ายนักลงทุนสัมพันธ ์
บริษัทไทคอน อินดัสเทรียล คอนเน็คชั่น จ�ำกัด (มหาชน)

การลงทนุแบบถวัเฉล่ียต้นทนุ หรือ DCA (Dollar-Cost Averaging) เป็นหนึง่ในกลยทุธ์ของการจดัการกบัปัญหา
ความผันผวนของราคาหุ้น วิธีการของ DCA คือก�ำหนดการลงทุนเป็นรอบในจ�ำนวนที่เท่ากันทุกรอบ แต่ละรอบ 
ของการลงทุนอาจจะเป็นครึ่งเดือน หนึ่งเดือนหรือเป็นไตรมาส โดยไม่ต้องสนใจว่าราคาของหุ้นที่เราจะลงทุน  
ณ ช่วงเวลานั้นเป็นเท่าไร ตั้งเป้าหมายที่จะลงทุนเป็นจ�ำนวนเงินที่ต้องการให้ได้เท่ากันในทุกรอบ ส�ำหรับในคร้ังน้ี
เราจะมาดูตัวอย่างสมมติของการลงทุนในหุ้นตัวหนึ่งด้วยวิธี DCA ในรูปแบบการขายตามตารางข้างล่างกันครับ 

	 รอบที่ขาย 	 ราคาหุ้น 	 จ�ำนวนหุ้นที่ขาย	 จ�ำนวนเงินที่ได้ 
		  (บาท)	 (หุ้น)	 (บาท)

สิงหาคม 2557	 17.60	 6,000	 105,600

กันยายน 2557	 18.20	 6,000	 109,200

ตุลาคม 2557	 18.60	 6,000	 111,600

พฤศจิกายน 2557	 19.80	 6,000	 118,800

ธันวาคม 2557	 18.10	 6,000	 108,600

มกราคม 2558	 17.80	 6,000	 106,800

กุมภาพันธ์ 2558	 17.80	 6,000	 106,800

มีนาคม 2558	 15.10	 6,000	 90,600

เมษายน 2558	 15.00	 6,000	 90,000

พฤษภาคม 2558	 16.00	 6,000	 96,000

มิถุนายน 2558	 14.00	 6,000	 84,000

กรกฎาคม 2558	 12.60	 6,000	 75,600

ขายเฉลี่ยเป็นเวลา	 16.72	 72,000	 1,203,600
12 รอบ	 (เป็นราคาเฉลี่ย)

เลือกขายในเดือน	 12.60	 72,000	 907,200 
กรกฎาคม 2558

จากความผันผวนของราคาหลักทรัพย ์
ในตลาดฯ (ตอนที่ 2)

ในกรณีของการขาย จะเห็นว่าหากราคาหุ้นท่ี 
เราต้องการขายเฉลี่ยแกว่งตัวอยู่ในช่วง 12.6-19.8 
บาท แล้วเราขายเฉลี่ยทุกเดือนๆ ละ 6,000 หุ้นเรา
จะได้ค่าขายถวัเฉลีย่อยูท่ี ่16.72 บาทต่อหุ้น คิดเป็น
มูลค่าสูงกว่าราคาหุ้นที่เราอาจเลือกขายครั้งเดียว 
ในเดือนกรกฎาคม 2558 ซึ่งอยู่ที่ 12.60 บาทต่อหุ้น 
โดยเราจะได้เงินจ�ำนวน 1,203,600 บาท และขาย
หุ้นไป 72,000 หุ้น เทียบกับที่เราเลือกขายหุ้นครั้ง
เดียวในเดือนกรกฎาคม 2558 ที่ราคาหุ้นละ 12.60 
บาท ด้วยหุน้จ�ำนวน 72,000 หุน้เท่ากนั เราจะได้เงนิ
เพยีง 907,200 บาทเท่านัน้ น้อยกว่าทีเ่ราได้จากการ
ขายเฉลี่ยด้วยวิธี DCA อยู่ถึง 296,400 บาท

สรุปก็คือ DCA มีจุดมุ่งหมายก็เพ่ือรักษามูลค่า
หุ้นท่ีอยู่ในพอร์ตของตนไม่ให้ได้รับผลกระทบมาก
นักจากการเปลี่ยนแปลงของปัจจัยต่างๆที่มีผล
ต่อบรรยากาศการลงทุนในหุ้นโดยรวม และช่วย
กระจายความเสีย่งในเรือ่งราคาหุน้ให้กบัการลงทนุ
ของเราและยงัอาจช่วยให้ได้รบัผลตอบแทนทีด่กีว่า
วิธีการซื้อหรือขายหุ้นแบบเก็งราคาอีกด้วย อย่างไร
กด็สีิง่ส�ำคญัทีส่ดุในเรือ่งการลงทุนนอกจากเรือ่งการ
ท�ำก�ำไรแล้ว ผมมองว่านักลงทุนต้องคิดบวกและมี
ทัศนคติที่ดี โดยไม่หวั่นไหวไปกับความผันผวนของ
ราคาในตลาดครับ ■
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EVENTS News

TREIT ขายหน่วยทรัสต์เพิ่ม 
ระดมทุนเพื่อลงทุน “คลังสินค้า 
และโรงงาน” กลุ่มไทคอน

นายวีรพันธ์ พูลเกษ (กลาง) กรรมการผู้จัดการ บริษัท 
ไทคอน อนิดสัเทรยีล คอนเนค็ชัน่ จ�ำกดั (มหาชน) พร้อม
นายจรัสฤทธิ์ อรรถเวทยวรวุฒิ (ซ้าย) ผู้จัดการท่ัวไป  
และผู ้อ�ำนวยการฝ่ายพัฒนาธุรกิจ บริษัท ไทคอน 
แมนเนจเม้นท์ จ�ำกัด นายประเสริฐ ดีจงกิจ (ขวา) รอง 
ผู้จัดการอาวุโส และผู้จัดการ ฝ่ายทุนธนกิจ สายวาณิช
ธนกิจ ธนาคารกรุงเทพ จ�ำกัด (มหาชน) ร่วมแถลงข่าว
แผนเพิม่การระดมทนุเพิม่จากการเสนอขายหน่วยทรสัต์
ใหม่ ของทรัสต์เพื่อการลงทุนในอสังหาริมทรัพย์และ 
สทิธิการเช่าอสงัหารมิทรพัย์ไทคอน (TREIT)  เพือ่ลงทนุ
ในคลังสินค้าให้เช่าและโรงงานให้เช่าของกลุ่มไทคอน 
รวมมูลค่า 2,243 ล้านบาท  ■

ไทคอนคว้ารางวัล “Project Love Earth 2015” 
จากแอมเพิลไลท์

นายปธาน สมบูรณสิน (ที่ 2 จากซ้าย) กรรมการผู้จัดการ บริษัท ไทคอน 
โลจิสติคส์ พาร์ค จ�ำกัด พร้อมด้วย นายพีระพัฒน์ ศรีสุคนธ์ (ซ้าย) ผู้อ�ำนวย
การฝ่ายพัฒนาโครงการกลุ่มบริษัทไทคอน รับรางวัล “Project Love Earth 
2015” ส�ำหรับโครงการดีเด่นที่เลือกใช้วัสดุประหยัดพลังงานค�ำนึงถึง 
สิง่แวดล้อม ตลอดจนภาวะสบายภายในอาคาร จากคณุวลัลภา มนูญพงศ์ 
(กลาง) ประธานเจ้าหน้าที่บริหารร่วม และคุณชัย มนูญพงศ์ (ที่ 2 จากขวา) 
ประธานเจ้าหน้าทีบ่รหิาร บรษิทั แอมเพลิไลท์ ไฟเบอร์กลาส (ประเทศไทย) 
จ�ำกัด ผู้น�ำด้านหลังคาและผนังโปร่งแสงไฟเบอร์กลาสคุณภาพสูงจาก
ประเทศออสเตรเลีย โดยรางวัลดังกล่าวสะท้อนถึงความเป็นผู้น�ำของ 
TPARK ในฐานะผูป้ระกอบการทีด่�ำเนนิธรุกิจพฒันาคลงัสนิค้าคณุภาพสงู
ควบคู่กับการรักษาสิ่งแวดล้อมอย่างยั่งยืน ■

ลินฟ้อกซ์ และยัม! ประเทศไทย  
เปิดศูนย์กระจายสินค้าที่ ทีพาร์ค วังน้อย 2

นายปธาน สมบรูณสนิ (ขวา) กรรมการผูจั้ดการ บรษัิท ไทคอน โลจสิติคส์ 
พาร์ค จ�ำกัด ผู ้น�ำด้านการพัฒนาคลังสินค้าคุณภาพสูงรายใหญ่ของ
ประเทศไทย ร่วมแสดงความยินดีกับนายเดวิด เอมส์ (ซ้าย) กรรมการ 
ผู้จัดการ บริษัท ลินฟ้อกซ์ เอ็ม โลจิสติคส์ (ประเทศไทย) จ�ำกัด และนาง 
แววคนีย์ อัสโสรัตน์กุล (กลาง) ผู้จัดการทั่วไปเคเอฟซี ประจ�ำประเทศไทย 
บริษัทยัม เรสเทอรองตส์ อินเตอร์เนชั่นแนล (ประเทศไทย) เนื่องในโอกาส
เปิดตวัศนูย์กระจายสนิค้าแห่งใหม่ในโครงการทพีาร์ค - วงัน้อย 2 อย่างเป็น
ทางการ บนพื้นที่คลังสินค้ามากกว่า 10,000 ตารางเมตร ซึ่งถูกพัฒนาขึ้น
เป็นพเิศษเหมาะสมกบัการใช้งานตามคณุภาพมาตราฐานระดบัสากลของ
ยัม! ประเทศไทย โดยภายในคลังสินค้านี้จัดให้มีพื้นที่ส�ำหรับจัดเก็บสินค้า
ท่ัวไป และ ห้องเย็นส�ำหรับจัดเก็บสินค้าประเภทอาหารสด และอาหาร 
แช่แข็ง นอกจากนี้ โครงการทีพาร์ค วังน้อย 2 ยังตอบโจทย์ลินฟอกซ์ด้าน
ท�ำเลในการกระจายสินค้า ซึ่งอ�ำนวยความสะดวกในการจัดส่งสินค้าไปยัง
กรงุเทพฯ ปรมิณฑลและจงัหวดัใกล้เคยีง โดยเฉพาะอย่างยิง่ทางภาคเหนือ 
และภาคตะวันออกเฉียงเหนือได้อย่างสะดวกรวดเร็ว และตรงเวลา รวมไป
ถึงสามารถบริหารจัดการต้นทุนการขนส่งได้อย่างมีประสิทธิภาพสูงสุด  ■
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New TENANTS

   Regenwald Trade Co.,Ltd. 
บรษิทั Regenwald Trade Co.,Ltd. เป็นบรษิทัให้บรกิารด้านโลจสิตกิส์จากประเทศไทย ทีใ่ห้บรกิารด้านการจดัการสนิค้าทัว่ไป
รวมถึงเครื่องจักร การด�ำเนินการพิธีทางศุลกากร และการขนส่ง เม่ือเร็วๆ น้ี บริษัท  Regenwald Trade เช่าคลังสินค้าของ 
TPARK เพิ่มเติม 2 ยูนิต ด้วยขนาดพื้นท่ีรวม  5,650 ตารางเมตร ในเขตปลอดอากรหรือ Free Zone ภายในโครงการ TPARK 
Bangna และ TPARK Bowin ปัจจบุนั บรษิทั Regenwald Trade มพีืน้ทีเ่ช่าคลงัสนิค้าของ TPARK รวมทัง้สิน้กว่า 7,650 ตาราง
เมตร เพื่อสนับสนุนการด�ำเนินงานด้านโลจิสติกส์ให้แก่ลูกค้า

   

   Autoliv (Thailand) Ltd.
บริษัท Autoliv (Thailand) Ltd. ผู้ผลิตสินค้าเพื่อความปลอดภัยส�ำหรับยานยนต์จากประเทศสวีเดน ด�ำเนินการผลิตเข็มขัด
นริภยัและถงุลมนริภยัส�ำหรบัรถยนต์ เมือ่เรว็ๆ นี ้บรษิทั Autoliv เช่าโรงงาน TICON เพิม่เพือ่ขยายก�ำลงัการผลติด้วยพืน้ท่ี 2,450 
ตารางเมตร ภายในนิคมอุตสาหกรรมอมตะนคร บริษัท Autoliv ตั้งใจที่จะใช้โรงงานดังกล่าวส�ำหรับด�ำเนินงานด้านการผลิต

   E & H Precision (Thailand) Co., Ltd.
บริษัท E & H Precision (Thailand) Co., Ltd. ผู้ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์จากประเทศญี่ปุ่น ด�ำเนินการผลิตชิ้นส่วนเบรก อุปกรณ์
หวัฉดีส�ำหรบัรถยนต์ และจกัรยานยนต์ รวมถงึช้ินส่วนระบบเสยีงและอปุกรณ์อเิลก็ทรอนกิส์ภายในบ้าน บรษิทั E & H Precision 
เช่าโรงงาน TICON ด้วยพื้นที่ขนาด 2,800 ตารางเมตร ภายในนิคมอุตสาหกรรมอมตะนคร ส�ำหรับรองรับการด�ำเนินงาน 
ด้านการผลิต

   Furuya Industries (Thailand) Co., Ltd.
บริษัท Furuya Industries (Thailand) Co., Ltd. ผู้พัฒนาสินค้าพลาสติกจากประเทศญี่ปุ่น ด�ำเนินการผลิตแม่พิมพ์พลาสติก
ส�ำหรับใช้ในอุตสาหกรรมหลากหลาย อาทิ อุปกรณ์ทางการแพทย์ รถยนต์ กล้องถ่ายรูป เป็นต้น เมื่อเร็วๆ นี้ บริษัท Furuya  
Industries เช่าโรงงาน TICON ด้วยพื้นที่ 2,400 ตารางเมตร ภายในสวนอุตสาหกรรมโรจนะ เพื่อรองรับการด�ำเนินงานด้าน 
การผลิต

   Toyo Electronics (Thailand) Co., Ltd.
บรษิทั Toyo Electronics (Thailand) Co., Ltd. เป็นผูพ้ฒันาช้ินส่วนระบบสือ่สารเส้นใยแก้วน�ำแสง (Optical Communication 
Module) และเซมิคอนดักเตอร์ (Semiconductor) จากประเทศญี่ปุ่น เมื่อเร็วๆนี้ บริษัท Toyo Electronics เช่าโรงงาน TICON 
ด้วยพื้นที่ขนาด 1,800 ตารางเมตร ภายในนิคมอุตสาหกรรมอมตะนคร โดยทางบริษัท Toyo Electronics ตั้งใจใช้โรงงานดัง
กล่าวเพื่อรองรับการขยายธุรกิจ

   Profreight International Co., Ltd.
บริษัท Profreight International Co., Ltd. เป็นบริษัทในเครือของ Profreight Group ที่ด�ำเนินการโดยบริษัทคนไทย ให้บริการ
ด้านขนส่งและโลจิสติกส์แก่บริษัทนานาชาติ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2531 บริษัท Profreight International ให้บริการที่ครอบคลุม 
เรื่องการขนส่งตั้งแต่ ภายใน ภายนอกประเทศ รวมถึงการขนส่งข้ามประเทศ ผ่านช่องทางการขนส่งที่หลากหลาย เมื่อเร็วๆ นี้ 
Profreight International ได้เช่าคลังสินค้าของ TPARK เพิ่มเติมด้วยพื้นที่ 2,450 ตารางเมตร เพื่อรองรับการขยายตัวทางธุรกิจ 
ส่งผลให้ปัจจุบัน บริษัท Profreight International มีพื้นที่เช่ารวมทั้งหมดกว่า 4,900 ตารางเมตร ใน TPARK Phan Thong 1

TST Sunrise Service Ltd.
บริษัท TST Sunrise Service Ltd. หนึ่งในกลุ่มบริษัท Hitachi Transport System เป็นผู้ให้บริการด้านโลจิสติกส์จากประเทศ
ญ่ีปุ่น ทีด่�ำเนนิกิจกรรมด้านโลจสิตกิส์ทกุประเภท ตัง้แต่การด�ำเนนิงานจดัการขนส่งและการบรหิารคลงัสนิค้า เมือ่เรว็ๆ นี ้บรษิทั 
TST Sunrise Service ได้เช่าคลังสินค้าของ TPARK ด้วยพื้นที่ 2,466 ตารางเมตร ภายในโครงการ TPARK Bangplee 3 เพื่อ
เพิ่มประสิทธิภาพในการด�ำเนินงานด้านโลจิสติกส์
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การบริหารคลังสินค้า(Warehouse Manage-
ment) เป็นปัจจัยส�ำคัญที่จะช่วยให้กิจการประสบ
ความส�ำเร็จ การด�ำเนินงานที่มีประสิทธิภาพช่วย 
ลดต้นทุนและสามารถกระจายสนิค้าให้ถงึมอืลกูค้า
ได้ในเวลาอันรวดเร็ว ในทางกลับกันการบริหาร 
คลังสินค้าท่ีไม่เป็นระบบจะน�ำไปสู่ปัญหาตั้งแต ่
การจัดการภายในไปจนถึงการกระจายสินค้าไปยัง
ลูกค้าที่ก่อให้เกิดความล่าช้าและผิดพลาดได้ง่าย

ส�ำหรบัการบริหารคลงัสนิค้า เมือ่พดูถงึสนิค้าที่
มีลักษณะใกล้เคียงกันหรือเหมือนกัน (Homoge-
neous Products/Goods) ยกตวัอย่างเช่น 1. สนิค้า
ส�ำเร็จรูป (Finished Goods: FG) 2. วัตถุดิบ (Raw 
Materials) 3. บรรจภุณัฑ์ (Packaging) สนิค้าเหล่า
น้ีมีธรรมชาติท่ีคล้ายคลึงกันคือถูกจัดเก็บเป็น  
Batch Lot และต้องควบคุมด้วยระบบ FIFO (First 
In First Out) ดังนั้นระบบจัดเก็บที่เหมาะสมกับ
สินค้าดังกล่าวคือ Multiple Deep Storage เพื่อ 
ใช้พื้นท่ีให้เกิดประโยชน์สูงสุดและยังต้องเข้าถึง
สินค้าได้อย่างมีประสิทธิผล

Operation 
CaféCafé

บทความโดย  
SSI SCHAEFER Thailand

Multiple Deep 
Storage

การจัดการภายในคลังสินค้า  
ด้วยระบบ
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ร่วมสนุกตอบคำ�ถามชิงรางวัล 
กับ SCHAEFER ได้ง่ายๆ 

เพียงตอบคำ�ถามว่า

เมื่อทราบคำ�ตอบแล้ว รีบส่งมาที่  
thanatdech.s@ticon.co.th

พร้อมระบุชื่อ ที่อยู่และเบอร์โทรศัพท์ 
ให้ชัดเจน

“หลักเกณฑ์ที่ต้องคำ�นึงถึง
ในการเลือกระบบจัดเก็บ

แบบ Multiple Deep  
Storage มีอะไรบ้าง  
(ยกตัวอย่าง 3 ข้อ)”

ผู้โชคดี 5 ท่าน 
ที่ตอบถูก 

จะได้รับสมุดและ 
สายวัดตลับเมตร 

จาก  
SCHAEFFER

ประกาศผลผู้โชคดีใน www.ticon.co.th  
ในเดือนมกราคม 2559
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Multiple Deep 
Storage

หมายเหตุ: การลงทุนในระบบ Multiple Deep Storage ไล่จากมากไปหาน้อย  
Live Pallet Rack (Flow Rack)>SOS (Schaefer Orbiter System)>Drive-In Rack 
ทั้งนี้ Rack แต่ละระบบมีข้อดีและข้อจ�ำกัดในตัวเอง ดังนั้นสิ่งส�ำคัญคือต้องเลือกใช้ Rack ให้ถูกประเภทกับการใช้งาน

จุดที่แตกต่างอย่างชัดเจน 
ระหว่างระบบ SOS vs Live Pallet Rack ได้แก่

ระบบจัดเก็บแบบ Multiple Deep Storage คือ
การจัดเก็บและการเบิกสินค้าจ�ำนวนมาก โดยใช้
พื้นท่ีคลังสินค้าให้มีประสิทธิภาพมากที่สุดและ 
จัดเก็บได้สูงสุด ซึ่งต้องใช้ชั้นวางสินค้า (Racking) 
ท่ีมีให้เลือกอยู่หลากหลายระบบ ยกตัวอย่างเช่น 
Drive-In Pallet Racking, Live Pallet Racking 
(Flow Rack), Push Back, SOS (Schaefer  
Orbiter System) ซ่ึงวัตถุประสงค์ในการจดัเก็บแบบ 
Multiple Deep Storage เพื่อต้องการใช้ประโยชน์
สูงสุดจากพื้นที่ในคลังสินค้า (Floor Utilization) ใน
ขณะเดียวกันต้องสร้างจุดสมดุลของอัตราการ 
เบิกจ่าย (Throughput, Storage & Retrieval) เพื่อ
ให้เกิดประสิทธิภาพในการท�ำงานสูงที่สุด (Maxi-
mize Storage&Operational Efficiency)

	 ระบบ SOS	 ระบบ Live Pallet Rack

 	 ต้องออกแบบให้จ�ำนวน Cart  
		  สัมพันธ์กับอัตราการเบิกจ่าย 
	 Available Pickface	 (Storage & Retrieval) ซึ่งจะ	 มี Available Pickface 100% 
		  น�ำไปสู่ Pickface ที่เพียงพอ 
		  กับการท�ำงาน

Investment 	 ต�่ำ	 สูง

Mechanism	 Electric Driven	 Gravity Mechanic

หลักเกณฑ์ที่ต้องค�ำนึงถึงในการเลือก
ระบบจัดเก็บแบบ Multiple Deep 
Storage มีดังต่อไปนี้

1. ระบบ First In First Out หรือ First  
	 in Last Out 

2.	จ�ำนวนรายการสินค้า (SKU) 

3.	จ�ำนวนพาเลท 

4.	อัตรา Throughput (เข้า/ออก) 

5.	การเบิกสินค้าเป็นพาเลท (Full Pallet 		
	 Retrieval) 

6.	จ�ำนวนหน้าเบกิทีม่อียู ่(Available Pick Face) 

7. จ�ำนวนรถโฟล์คลิฟท์ 

8. ชั่วโมงที่มีการรับ/เบิกสูงสุด (Peak hours)

9. จ�ำนวนชั่วโมงการปฏิบัติงาน 

10. งบประมาณการลงทุน 

11. นโยบายความปลอดภัย 

12. สุขอนามัย

ส�ำหรับระบบ Multiple Deep Storage แบบ SOS 
(Schaefer Orbiter System) น้ันจะเหมาะสมกับ
สนิค้าท่ีมีจ�ำนวนรายการสนิค้าหลากหลาย (SKUs)
และมี Batch Lot ประมาณ 20-30 Pallets / Chan-
nel เพื่อเพิ่มจ�ำนวนหน้าเบิกจากระบบ drive in จึง
เหมาะกับการจัดเก็บแบบ Full Pallet ในกรณีที่มี 
Throughput และการเคลื่อนไหวของสินค้าระดับ
กลาง (Medium Movement) จะท�ำให้สามารถ
ออกแบบจ�ำนวน Cart ให้เหมาะสมกับอัตราการ
ท�ำงานของรถโฟล์คลฟิท์และน�ำไปสูก่ารลงทุนท่ีคุม้
ค่าและมีประสิทธิภาพสูงสุด

การจัดการภายในคลังสินค้า  
ด้วยระบบ
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Special Column

บริษัท มิตซูบิชิ มอเตอร์ส (ประเทศไทย) จ�ำกัด 
ก่อต้ังขึ้นในปี พ.ศ 2504 และก้าวขึ้นเป็นหนึ่งใน
บริษัทผู้ผลิตยานยนต์ชั้นน�ำในประเทศไทย ตลอด
ระยะเวลากว่า 50 ปีที่ผ่านมา บริษัทฯ ได้รับความ 
ไว้วางใจในการผลิตรถยนต์รุ่นยอดนิยมต่างๆ ของ  
มิตซูบิชิ ไม่ว่าจะเป็นรถกระบะ รถสปอร์ตอเนก-
ประสงค์และรถยนต์ขนาดเล็ก ปัจจุบัน บริษัทฯ มี
โรงงานประกอบรถยนต์ 3 แห่งและโรงงานผลิต
เครื่องยนต์ 1 แห่ง ที่แหลมฉบัง และได้รับเลือกเป็น
ฐานการผลิตและศูนย์กลางการส่งออกของกลุ่ม
บรษิทั มติซบูชิ ิมอเตอร์ส คอร์ปอเรชัน่ ประเทศญ่ีปุ่น
สู่ตลาดโลก

ในปี พ.ศ. 2556 บรษิทัฯ ให้ความไว้วางใจเลอืก
เช่าพื้นท่ีขนาด 25,300 ตารางเมตร ในโครงการ 
TPARK ศรีราชา เพื่อขยายธุรกิจ โดยเฉพาะใน 
ส่วนของอะไหล่รถยนต์และอุปกรณ์ตกแต่งเพื่อ 
จัดจ�ำหน่ายทั่วโลก ด้วยความมั่นใจในศักยภาพ 
ของท�ำเลที่ตั้งของโครงการ TPARK ศรีราชา ที่อยู่
ใกล้ท่าเรือแหลมฉบัง ซึ่งเป็นท่าเรือที่รองรับการส่ง
ออกอะไหล่รถยนต์และอุปกรณ์ตกแต่งในระดับ
ประเทศ ดังนั้น จึงสามารถส่งเสริมการด�ำเนินงาน
ของบรษิทัฯ และประหยัดต้นทนุระบบซพัพลายเชน
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ TPARK จึงเป็นพันธมิตร 
ทางธรุกจิทีส่นบัสนนุให้บรษิทัฯ สามารถด�ำเนนิการ
ตามวิสัยทัศน์ กล่าวคือ ความมุ่งมั่นในการเป็นผู้น�ำ
หลักด้านการด�ำเนินงานในต่างประเทศของบริษัท  

“TPARK เป็นพันธมิตรทางธุรกิจที่สนับสนุน 
ให้บริษัทฯ สามารถด�ำเนินการตามวิสัยทัศน์  
กล่าวคือ ความมุ่งมั่นในการเป็นผู้น�ำหลักด้านการ 
ด�ำเนินงานในต่างประเทศของบริษัท มิตซูบิชิ  
มอเตอร์ส คอร์ปอเรชั่น ประเทศญี่ปุ่น”

มติซบูิชิ มอเตอร์ส คอร์ปอเรชั่น ประเทศญี่ปุ่น
เมื่อเร็วๆ นี้ บริษัทฯ เพิ่งเปิดตัว ปาเจโร สปอร์ต 

ใหม่ ที่ออกแบบภายใต้คอนเซ็ปต์“รถยนต์เอสยูวี
แบบออฟโรดท่ีทันสมัยและให้ความสะดวกสบาย” 
น�ำเสนอความปลอดภัยสูงสุดด้วยแนวคิด “De-
signed for Perfection: ที่สุดของความสมบูรณ์
แบบ” ปาเจโร สปอร์ตใหม่ มาพร้อมคุณสมบัติของ
รถยนต์เอสยูวีแบบออฟโรดเต็มรูปแบบ ซึ่งเป็น 
จุดเด่นของรถรุ่นนี้ตลอดมา และก้าวล�้ำไปอีกขั้น
ด้วยการออกแบบภายนอกที่เพิ่มความหรูหรามี
ระดับ ควบคู่ไปกับสมรรถนะยอดเยี่ยมและการ
ออกแบบภายในที่เน้นความนุ่มนวลในการขับขี่ อีก
ทั้งเป็นรถท่ีเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมมากท่ีสุดเม่ือ
เทยีบกบัรถรุน่อืน่ในประเภทเดยีวกนั ปาเจโร สปอร์ต 
ใหม่ มอบความปลอดภยัทีเ่หนอืกว่า ทีส่ามารถตอบ

18

สนองความชอบท่ีแตกต่างของลกูค้าแต่ละคน และ
ตอบโจทย์ลูกค้าที่มองหาความหรูหราที่มากกว่า 
เพื่อพาทุกท่านไปถึงที่หมายด้วยความปลอดภัย 
และสะดวกสบายสูงสุดตามคอนเซ็ป “โดดเด่นด้วย 
รูปลักษณ์ทันสมัย เทคโนโลยีความปลอดภัย
อัจฉริยะ และความหรูหราสะดวกสบาย”

ปาเจโร สปอร์ต ใหม่ ผลิตที่โรงงานแหลมฉบัง 
และจะส่งออกเพื่อจ�ำหน่ายในประเทศออสเตรเลีย 
ประเทศกลุ่มอาเซียน ตะวันออกกลาง แอฟริกา 
ละตินอเมริกา ประเทศรัสเซีย และอื่นๆ รวมทั้งสิ้น
กว่า 90 ประเทศท่ัวโลก คลังสินค้าในโครงการ 
TPARK ศรีราชาจึงถือเป็นกลไกส�ำคัญที่สนับสนุน
การผลิตรถยนต์รุ่นนี้ซ่ึงได้รับเสียงตอบรับอย่างดี
เยี่ยมทั่วทุกมุมโลก ■

FORWARD  i  ตุลาคม-ธันวาคม 2558

 
เช่าพื้นที่ 25,300 ตารางเมตร  
ในโครงการ TPARK ศรีราชา  
เพื่อขยายการผลิตและส่งออกทั่วโลก

มิตซูบิชิ มอเตอร์ส  
(ประเทศไทย) 
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หากท่านใดยังไม่มีแผนท่อง-
เที่ยวในช่วงป ีใหม่นี้  เราขอ
แนะน�ำสถานที่น่าสนใจในจังหวัด
อยุธยา “ตลาดน�ำ้อโยธยา” ที่ถือ
ได้ว่าเป็นจุดศูนย์รวมนักท่องเที่ยว
ทั้งชาวไทยและต่างประเทศใน
บรรยากาศตลาดน�้ำที่รวบรวมร้าน
ค้าแบบไทยโบราณ Take a Break 
ฉบับนี้เราจะพาทุกท่านย้อนเวลา
ไปพาชมสถานที่แห ่งนี้ใกล ้กับ
โครงการ TPARK Wangnoi กัน
ครับ

ตลาดน�้ำอโยธยามีจุดเด่นคือร้าน
ค้าในบรรยากาศริมน�้ำที่นักท่อง
เที่ยวสามารถเดินชิมและช้อปใน
เวลาเดียวกัน อาทิ ร้านขายของที่
ระลึก ร้านขายอาหารไทย ขนม 
ไอศกรีมโบราณ ของฝาก เส้ือผ้า 
ฯลฯ นอกจากนี้ยังมีกิจกรรมนั่ง 
เรือชมรอบตลาดน�้ำซึ่งท�ำให้เรา
เห็นภาพบรรยากาศโดยรวมของ
ตลาดน�้ำอโยธยาได้เกือบทุกซอก
ทกุมมุ ซึง่ใช้เวลาทัง้หมดประมาณ 
20 นาท ีโดยมค่ีาบรกิารกแ็ค่คนละ 

20 บาทเท่านั้น และอีกกิจกรรม
ไฮไลท์ของตลาดน�้ำอโยธยาท่ีไม่
ควรพลาดเลยน่ันก็คือ การแสดง
ละครประวัติศาสตร์ ท่ีเป็นการ
จ�ำลองบทบาทสมมตใิห้ความรูน้กั
ท่องเที่ยวเก่ียวกับประวัติศาสตร์
ไทย วิถีชีวิตพื้นบ้าน อาทิ สมเด็จ
พระนเรศวรมหาราช, หมูบ้่านบาง-
ระจัน ฯลฯ ซึ่งจะมีรอบการแสดง
เฉพาะวันเสาร์ อาทิตย์ เรียกได้ว่า
ได้ทั้งความรู้และความบันเทิงไป
พร้อมๆ กัน 

ถ้าใครได้แวะเวียนมาแถว
โครงการ TPARK Wangnoi 
ก็อย่าลืมไปเที่ยวชมตลาด
น�้ำอโยธยากันนะครับ ■

เปิดทกุวนั เวลา 10.00 – 21.00 น.  
ที่อยู่:	 65/12 หมู่ 7 ต.ไผ่ลิง 		
	 อ.พระนครศร ีอยุธยา 
	 จ.พระนครศรอียุธยา
โทร:	 0 3588 1733

ตลาดน�้ำอโยธยา
วิง่บนถนนสายเอเชีย และเล้ียวซ้าย
เข้าจงัหวดัพระนครศรอียุธยา  
เมือ่ถงึเจดีย์วดัสามปล้ืมให้เล้ียวขวา 
จะพบตลาดน�ำ้อโยธยาอยู่ทางขวามอื

บรรยากาศ

จ�ำนวน 
ร้านค้า

ความสะดวก
ในการเดนิทาง

เอกลกัษณ์ 
ความ 
น่าสนใจ

ราคาสนิค้า
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